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(3) Antrieb fur VerschlieSelemente mit drehzahlvariablem Abtrieb 
@ Die Erfindung betrifft einen Antrieb fur Verschlief&ele- 

mente, wie beispielsweise Tore oder Rolladen, mit dreh- 
zahlvariablem Abtrieb und einer Einrichtung zum Erfas- 

sen der aktuellen Position des Verschliefcelementes. Erfin- 

dungsgemaS ist die Arbeitsdrehzahl torpositionsabhan- 

gig und in Abhangigkeit von der jeweiligen mechani- 

schen Schlieftcharakteristik des Schlieftelementes steuer- 

bar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Antrieb fiir VerschlieBele- 
rnente, wie Tore oder Rolladen, mit drehzahlvariablem Ab- 
trieb nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Zum Antrieb von Turen und Toren ist es bereits bekannt, 
geschwindigkeitsvariable Antriebe zur Bewegung der Ture 
und Tore einzusetzen. So sind beispielsweise Garagentoran- 
triebe bekannt, bei denen wahrend der Start- und Stopphase 
langsamere Offnungs- bzw. SchlieBgeschwindigkeiten ge- 
fahren werden. Hierdurch wird ein sogenannter Sanftlauf 
beim Offnen und SchlieBen des Garagentors erzielt. Es wird 
also sichergestellt, daB das Garagentor aus der Ruheposition 
zunachst langsam auf die endguluge Bewegungsgeschwin- 
digkeit beschleunigt wird und vor dern Abstoppen mit ent- 
sprechender Verzogerung der Geschwindigkeit abgebremst 
wird. Hierdurch wird ein abruptes Zuschlagen des Garagen- 
torcs, das zum VcrschlciB des Tores und zur Larmbclasti- 
gung fuhren kann, verhindert. 

Anderseits sind im Industrietorbereich bereits frequen- 
zumrichtergesteuerte Antriebe im Einsatz, die durch eine 
geeignete Frequenzvorgabe die Tore in Offnungsrichtung im 
Schnellauf betreiben, wahrend das Verfahren in SchlieBrich- 
tung mit langsamer Geschwindigkeit erfoigt. 

Anderseits ergibt sich eine nicht konstanle Offnungs- 25 
bzw. SchlieBbewegung eines VerschluBelementes - wie bei- 
spielsweise bei einem Tor, einer Tur oder einem Rollladen - 
auch durch die konstruktionsbedingte mechanische Eigen- 
schaft des SchlieBmechanismus selbst. Das Antriebsmo- 
ment der Antriebe wird in sehr unterschiedlicher Art und 30 
Weise auf die VerschlieBelernente, d. h. die Turen, Tore bzw. 
Rolladen, etc. ubertragen. So werden Industrietore haufig 
durch Wellenantriebe bewegt, die direkt die aufwickelnde 
Welle beaufschlagen. Auch bei Rolltoren, bei denen das Tor 
spiralfbrmig auf eine Wickelwelle aufgewickelt wird, wird 35 
diese Wickelwelle unmittelbar vom Antrieb betatigt. Bei so- 
genannten Sektionaltoren wird iiblicherweise eine Torsions- 
federwelle mit Seiltrommeln angetrieben. Die Seile werden 
auf die Trommeln gewickelt. Durch Drehen der Trommeln 
wird das an den Seilen hangende Tor verfahren. 4€ 

Beim Bewegen der vorgenannten SchlieBelemente erge- 
ben sich aufgrund der unterschiedlichen mechanischen Auf- 
wickelprinzipien der VerschlieBelernente unterschiedliche 
Torblattgeschwindigkeiten, wenn man hier von einer kon- 
stanten Abtriebsdrehzahl des Antriebs ausgeht. Beim Roll- 45 
tor entstehen diese unterschiedlichen Geschwindigkeiten 
durch den spiralformigen WickeL Bei konstanter Drehzahl 
der Wickelwelle wird sich das Rolltor zunachst aus dem auf- 
gewickelten Zustand mit einer hoheren Geschwindigkeit 
schlieBen als kurz vor dem vollstandig abgewickelten Zu- 50 
stand, da der Durchmesser des spiralformigen Wickels wah- 
rend des Abwickelns des Rolltores kleiner wird und dadurch 
die Umfangsgeschwindigkeit, mit der das Rolltor abgewik- 
kelt wird, bald abnimmt. Umgekehrt wird beim Aufwickeln 
des Rolltores dieses bei einem noch kleineren Wickeidurch- 
messer langsamer bewegt als kurz vor Erreichen des maxi- 
malen Wickeldurchmessers. 

Beim Sektionaltor ergeben sich Geschwindigkeitsdiffe- 
renzen beim Offnen und SchlieBen dadurch, daB die Seil- 
trommeln aus Grunden der Anpassung von Torgewicht und 
Federausgleich nicht irnmer zylindrisch, sondern auch ko- 
nisch oder auch in Kombination zylindrisch und konisch 
ausgebiidet sein konnen. Auch hierdurch entstehen bei kon- 
stanter Abtriebsdrehzahl des Antriebs variable Torblattge- 
schwindigkeiten. 

Wahrend die eingangs beschriebenen Geschwindigkeits- 
anderungen beim Offnen und SchlieBen von VerschrieBele- 
menten erwiinscht sind und durch einen geschwindigkeits- 
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variablen Antrieb der VerschlieBelernente gezielt herbeige- 
fuhrt werden, sind die Geschwindigkeitsanderungen beim 
Offnen und SchlieBen von VerschlieBelementen aufgrund 
der konstruktionsbedingten SchlieBcharakteristiken nicht 
5 erwiinscht. 

Man hat erkannt, daB es aus Grunden der Sicherheit er- 
strebenswert ist - abgesehen von den Start- und Stopphasen 
- definierte und gleichbleibende Torblattgeschwindigkeiten 
zu fahren. 

10 Hieraus ergibt sich die Aufgabe, einen gattungsgemaBen 
Antrieb derart weiterzubilden, daB VerschlieBelernente un- 
abhangig von ihrer Bauart mit definierten gleichfbrmigen 
Offnungs- und SchlieBgeschwindigkeiten verfahren werden 
konnen. 

15 ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe ausgehend von ei- 
nem gattungsgemaBen Antrieb fur VerschlieBelernente mit 
drehzahlvariablem Antrieb durch die Kombination mit den 
kcnnzcichncndcn Mcrkmalcn des Anspruchs 1 gciost. 
DemgemaB wird ein Antrieb fiir VerschlieBelernente, wie 
20 Tore oder Rolladen mit drehzahlvariablem Abtrieb und ei- 
ner Einrichtung zum Erfassen der aktuellen Position des 
VerschlieBelementes derart ausgestaltet, daB die Abtriebs- 
drehzahl des Antriebes in Abhangigkeit von der Position des 
VerschlieBelementes und in Abhangigkeit von der jeweili- 
gen mechanischen SchlieBcharakteristik des VerschlieBele- 
mentes steuerbar ist. Hierdurch kann unter Berucksichti- 
gung unterschiedlichster Tor-, Tur, oder Rolladentypen, eine 
gleichmaBige Offnungs- und SchlieBgeschwindigkeit si- 
chergestellt werden. Uber die Steuerung kann es seibstver- 
standlich auch vorgesehen sein, wahrend der Start- und 
Stopphase langsamere Geschwindigkeiten zu fahren. We- 
sentlich ist es aber, daB wahrend des groBten Teils des Ver- 
fahrweges eine konstante Verfahrgeschwindigkeit einstell- 
bar ist. 

Besonders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den sich an den Hauptanspruch anschlieBen- 
den Unteranspruchen. 

Demnach kann die Steuerung des Antriebs mit einer in- 
krementalen oder auch absoluten Wegerfassungseinrichtung 
zum Erfassen und Weiterleitungen der Position des Ver- 
schlieBelementes verbunden sein. 

Die Steuerung kann zumindest einen Speicher aufweisen, 
in dem die Werte der mechanischen SchlieBcharakteristik 
zumindest eines VerschlieBelementes ablegbar sind. Die 
Steuerung kann dann in Abhangigkeit von der Position des 
VerschlieBelementes und dem aktuell ausgelesenen Tabel- 
lenwert der SchlieBcharakteristik die StellgroBe fur die Ab- 
triebsdrehzahl des Getriebemotors bestimmen. Bei vorgese- 
henen mehreren Speichem konnen in dem Antrieb unter- 
schiedliche SchlieBcharakteristiken fiir verschiedene Ver- 
schlieBelernente abgelegt werden. Somit laBt sich in beson- 
ders vorteilhafter Weise der Antrieb fur unterschiedliche 
VerschlieBelernente verwenden. Es ist jeweils nur vor Inbe- 
triebnahme des mit dem Antrieb verbundenen VerschlieB- 
55 elementes durch Programmierung der Speicher mit dem die 
Charakteristik des angeschlossenen VerschlieBelementes 
enthaltenden Werten freizuschalten. 

Alternativ zu der vorgenannten Ausgestaltung kann der 
Antrieb zur Aufnahme der SchlieBcharakteristik neben ei- 
60 nem Betriebsmodus einen Lernmodus aufweisen, in wel- 
chem er in Abhangigkeit von der Position des VerschlieBele- 
mentes die mechanische SchlieBcharakteristik durch die Er- 
mittlung des Drehmomentenverlaufs uber den Verfahrweg 
des SchlieBelementes aufnimmt. Diese Charakteristik kann 
65 dann cbcnfalls in einem Speicher abgelegt werden, der im 
Betriebsmodus die jeweiligen SchlieBcharakteristikwerte 
der jeweilig ermittelten Position des VerschlieBelementes 
zuordnet. So kann beispielsweise bei einem Rolltor, die Tor- 
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charakteristik, die sich durch das spiralformige AufSvickeln 
ergibt, und beim Sektionaltor der geanderte Drehmomentbe- 
darf in Abhangigkeit vom konisch-zylindrischen Seiltrom- 
melverlauf ermit.telt. und in einem Speicher abgelegt. wer- 
den, so daB er im Betriebsmodus der jeweiligen Tore ver- 5 
wendet werden kann. 

Vorteilhaft ist die Verwendung des vorbeschriebenen An- 
triebs als Rolltorantrieb oder als Sektionaltorantrieb. 



1 . Antrieb fur VerschlieBeiemente, wie Tore oder Roll- 
laden, rnit drehzahlvariablem Abtrieb und einer Ein- 
richtung zurn Erfassen der aktuellen Position des Ver- 
se hlieBelementes, dadurch gekennzeichnet, daB die 15 
Abtriebsdrehzahl positionsabhangig und in Abhangig- 
keit von der jeweiligen mechanischen SchlieBcharakte- 
ristik des VcrschiicBclcmcntcs stcucrbar ist. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Steuerung des Antriebs rnit einer inkrementa- 20 
len oder absoluten Wegerfassungseinrichtung zur Er- 
fassung und Weiterleitung der Position des VerschlieB- 
elementes verbunden ist. 

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steuerung zumindesl einen 25 
Speicher aufweist, in dem die Werte der mechanischen 
SchlieBcharakteristik zumindest eines VerschlieBele- 
mentes ablegbar sind. 

4. Antrieb nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB er neben dem Betriebsmodus ei- 30 
nen Lernmodus aufweist, in welchem er in Abhangig- 
keit von der Position des VerschlieBelementes die me- 
chanische SchlieBcharakteristik durch die Ermittlung 
des Drehmomentverlaufs iiber den Verfahrweg des 
SchlieBelementes aufnimmt. 35 

5. Verwendung eines Antriebs nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4 als Rolltorantrieb. 

6. Verwendung eines Antriebs nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4 als Sektionaltorantrieb. 
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